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1 Alilgemeines

1.1  Vorbemerkung

Jeder Pilot muss sich mit den spezifischen Eigenschaften vionWJILE Geréten vertraut machen
(UL = Ultraleichtflugzeugl- = Leichtelsuftsportgerat) Dieses Flugund Betriebshandbuch ist vor
dem esten Flug mit diesem Baumustgiindlich zu studieren. Ebenso die Betrietnsd Wa-
tungshandbiicher des Rettungsgerates, des Motors und aller gegebenenfalls eingebautess Ausri
tungsgegensténde widie Instrumenierung. Ul- Motoren sind keine zertifizierten Flugmotoren!
Insbesondere Zweitaktmotoren erfordern im Betrieb einige Aufmerksamekeit, die sich von den
inzwischen mehr verbreiteten Viertaktmotoren unterscheiden.

Der Flugweg muss immer so gewahlt werdensdzise Landung bei Motausfall gefahrlos g

lich ist.

1.2  Hersteller

Gramex spol s.r.o.
Zbraslavice 358
Zbraslavice

28521

Tschechien

1.3  Rechtliche Grundlage zum Betrieb in Deutschland

FurLeichte Luftsportgeratél20 kg Leermasse) gelten einige Besonderheit@sie von Ulta-
leicht-Flugzeugen unterscheidebie folgenden Aussagen beruhen auf dieformationssand
vom September 2016.

Auszug aukuftGerPV:
§ 11Nicht musterzulassungspflichtiges Luftsportgergteichte Luftsportgeréje

(4) Muster oder Geratezulassungen eines Mitgliedstaates der Européaischen Union oder egines Ve
tragsstaates des Abkommens lber den Europaischen WirtschaftgzaBnT Urkgisind unmitté-
bar gultig und ersetzen die Priifungen nach den Abséatzen 1 und 2.

Eine zuséatzlichBifferenzenpriifung oder formale Anerkennung der tschechischen Musterprifung
istin Deutschlandfiir Leichte Luftsportgerateicht erforderlich.

DerSong 120 LWourde in Tschechien durch LAA, Reiger vollstandigen Musterprifung gemaf
UL 2erfolgreichunterzogen. Digschechischéauvorschrift UL 2 ist weitgehend mit der LTF
UL2003 vergleichbaBei FaseKunststoffverbuneBauweise wird sogar ein hdherer Sicherbeit
faktor verlangt.
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DerSong 120 Whalt eine Leermasse von 120 kg ein und kann daher indoblaind legadls LL
betrieben werden. Di#om Bundesverkehrsministerium beauftragteerbande DULVZw. DAeC
stellen auf Wunsckin deutsches Kennzeichen alerSong 120 LWlarf auch ohne Kennzeichen
legal in Deutschlanbetrieben werden.

Die Leermasswird ohne den Gewichtsanteil des Rettungsgerates bestimmt, da in Tschechien
kein Rettungsgerat vorgeschrieben & gelten die Vorschriften der Nation, welche die Geréate
oder Musterprifung durchgefuhrt hat.

Trotzdem ist die Verwendung eines Rettungstgsdlringend zu empfehlen. Die Wartungsinte
valle des Rettungsgerateherstellers sind zu beactiemSong 120 LWird standardmafig mit
einem Rettungsgerat ausgeliefert.

Allgemein gilt, dass das Flugzeug fir die Leermassenbestimmung in einem flugféisigewl Z
sein mussgewogenohne Kraftstoff.

Die 120kg-Dreiachsflugzeuge sind an Flugplatze mifZulassung gebunden. Der Pilot muss eine
gultige Berechtigung fir motorisierte dreiachsgesteuerte Leichte Luftsportgeréate hBim Be-
rechtigung fur ULSegdlugzeuge ist nicht ausreichepnduch wenn man den Motor nur fur The
mikanschluss einsetz&in medizinisches Tauglichkeitszeugnis ist nicht erforderlich.

Die Jahresnachprtfung muss nicht von einem Prufer durchgefihrt werden, wenn der Halter oder
ein vonihm Beauftragter ausreichend technisches Verstandnis hat, um die Prifung sellist durc
zufuhren.

Fur den Betrieb muss eine Haftpflichtversicherung abgeschlossen sein.

1.4 Hauptabmessungen

Spannweite: 112 m
Lange: 56m
Hohe: 1,95 m
Flagelflache: 9,9 m2
Flache HLW: 1,1 m2
Spurweite Hauptfahrwerk: 1,9 m

Radstand: 1,82 m
Massen

Leermasse: 120 kg
Max. Flugmasse: 235 kg
Tankvolumen: 251
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1.5 Ansichten und Hauptabmessungen
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1.6 Motor

Die aktuelleSong 12Q.W¢ Version wird entweder mit einem Elektroder einemVerbren-
nungsmotorausgeristet. Das vorliegende Flughandbuch behandelt ausschlieRlich dienv‘erbre
nungsmotorversion.

Als Motor wird der Polini Thor 250 mit Doppelziindung eingesetzt.
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Motorprinzip: Einzyinder-Zweitaktmotor mit Ausgleichswelle

Kihlung: wassergekihlt

Nennleistung: 36,5 PS bei 7500 1/min

Vergasertyp: Polini PWHKnit Startvergaser (Choke)

Zindungl: elektronischgesteuerte Zindung unabhangig vom Bordnetz
Zindung 2: Battereziindung

Untersetzung: 1: 2,8durch Zahnradgetriebe; zusatzliche Rutschkupplung
Starter: elektrischer Anlasser

Lichtmaschine: 80 W bei 5500 1/min

1.7  Propeller

Der Propeller ist als Faltpropeller ausgefuihrt, damit er im Segelflugbetrieb einen moglichst kleinen
Luftwiderstand ergibt.

Hersteller: Helix
Durchmesser: 1,3m
Steigung: 11 ° bei 75 % des Durchmessers, gemessen an der unteren Seite

Zweiblattpropelleraus CFK, faltbar

Da der Motor mit einer Rutschkupplung versehenhbtjbt der Propeller bei abgestelltem Motor

im Fahrtwind nicht stehenAus diesem Grund ist eine Propellerbremse vorgesehen, die man etwa
1 Minute lang betatigen muss, bis der Propedisghen bleibt und zusammen faltdbie Wirkung

des Fahrtwindes wéahrend des Bremsemsssman verringern, indem man die Falmtder
Bremsphasewuf etwa70 km/h begrenzt. Nachdem der Propeller geschlossen ist, kannedie G
schwindigkeit bei Bedarf wieder erhtwerden.

1.8 Mindestausriistung

Fahrtmesser
Hohenmesser
Magnetlompass
Drehzahlmesser
Anschnallgurt

= =4 —a —a -

LX Salus
Der Fahrt und Hohenmesser istei der Standardausfiihrurig dem elektronischen Ger&ix
Salusvereint.
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—~ Im LX Salusind weitere Funktionen enthalten
- die im Handbuch des Gerats naher erlautert sir

100 Die Farbringe der Geschwindigkeitsanzeige sin
N 4 X 112km,lh mit Siebdruck aufgetragen und lassen sich durc
. e die ParametesEinstellung der Einheiten nicht
i 90w 2 UITY N Do
y 15% 37'% 101 3mbar Kt andern. Deshalb solltedieEinheitder Ge-

Alt schwindigkeit auf die gleichen Eintexi wie die
171m Farbringe einstellt sein
0

25\

Fly-Henry

Die Motoriiberwachung mit Fidenry zeigtiber entsprechende Sensorémigende Grolien an:

- Drehzahl

- Zylinderkopftemperatur
- Bordspannung 12 V

- Kiihlwassertemperatur

Empfohlene Zusatzausristung

M Elektronisches VariometeFLARM z.B. LX Helios
1 Funkgerat

2 Betriebsgrenzen

2.1  Huggeschwindigkeiten

Alle Fluggeschwindigkeiten sind algyezeigteaceschwindigkeitldS) angegeben. Mit debX
Saludasst sich diese Art der Anzeige wahlen.

Uberziehgeschwindigkeit Vo= 55 km/h
Manovergeschwindigkeit Va=  117km/h
Zulassige Hochstgeschwindigkeit  Vye= 144km/h
Bestes Stemgeschwindigkeit V= 77km/h
Bestes Sinke(Segelflug) 72 km/h
Max. Seitenwindkomponente 15km/h

DieLX Salug Anzeige als dichtekorrigierte Geschwindigkeiten (TAS) Werte anzuzeigen, ist nicht
empfehlenswert, denn die Uberziehgeschwindigkeit ist ebenfalls von der Luftdichte abhangig. Die
nicht korrigierteAnzeige entspricht dem Verhalten der Uberziehgeschwindigkeit. Auch ake and
ren Geschwindigkeiten sirebenfallsauf die nicht korrigierte AnzeigéAS)hezogen.

Fur Navigationszwecke ist die Geschwindigkeit Gber Grund (GPS) sinalsadlier TASAnzege.
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Nur zur Uberprufung und zum Vergleich mit der @eSchwindigkeitsanzeige ist die Einstellung
der dichtekorrigierten Anzeige (TAS) sinnvoll. Allerdings muss man flr diesen Vergleich mit einem
geeigneten Verfahren, z.B. nach Fox oder NASA, den Wilhdsieliminieren.

2.2 Lastfaktoren

Maximale vertikale Beschleunigung bis zur Mandvergeschwindigke#:g bzw:2 g
bis zur Hochstgeschwindigkeit4 g bzw:2 g

Warnung: BisV,=117km/h (Manovergeschimdigkei) dirfen volle Ruderausschlage gegeben
werden.UberV, durfen alle Ruder nur noch zu maximal 1/3 inres Steuerwegss au
geschlagen werden.

Warnung: Bis ks =113km/h ertragt derSong 120 LWine Vertikalbd von 15 m/s, ohne ube
lastet zu werden.
UberVga =113km/h ertragt der Song 120 LWine Vertikalb6 von 7,5 m/s, ohne
Uberlastet zu werden.

2.3 Reifendricke

Hauptfahrwerk 2,5bar
Bugrad 1,1bar

Hinweis:  Zu niedriger Reifendruck kann die Startstrecke erheblich verlangern!

2.4  Beladungund Schwerpunktbereich

Mindestbeladung im Pilotengit 70kg (bei Bedarf Bleikissen unterlegen)
Maximalgewichim Pilotensitz 110 kg (Kraftstoffmasse beachtemur noch5kf§f c)zp f
Hochstzulassige Flugmasse (MTOW235kg

Zulassiger Schwerpunktbereigh4 ...496nm gemesseian der Fligelvorkantam Rumpf{Reclht-
eckeil).

Hinweis: Da die maximale Abflugmasse sehr begrenzt ist, soll noch einmal darauf hingewiesen
werden, dass das Pilotengewicht mit voller Bekleidung zu verstehéWisten Sie

sich
unbedingt énmal mit Bkleidung, Jacké&chuhenAusristung und Verpflegung

2.5 MotorspezifischeBetriebsgrenzen

Startleistung 26,8kW (36,5PS) ber.5001/min (max5 min)
Dauerleistung 17,5kW @3,8PS) bei6.500 1/min (ca.65 %
Startdrehzahl min 7.300 1/min
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Flughandbuch

Song 120 LW

Ho6chste Dauerdrehzahl
Leerlaufdrehzahl

Kuhlwassertemperaturbereich
Auspuffgastemperatur (EGT)

Kraftstoffinhalt:

nicht ausfliegbareKraftstoffmenge:

Kraftstoffart:

Zweitaktotypen

Olanteil zum Kraftstoff
die

Getiliebedtypen

2.6  SonstigeBeschrankungen

6.500 1/min
ca 2.500 1/min

55...90°C
500...620 °C, kurzzeitig bis 650 °C

251
1,51
BURGSUPER ROZ 95 unverbleit, DIN 51608)RM 1101
SUPER PLUS ROZ 98 unverbleit, DIN 50680RM 1100

MOTUL 800

VALVOLINE RACINGFRILL SYNTHETIC SAE 50
BARDAL KXT

ELF 976

ELF 909

1,5 % (entspricht einem Mischungsverhaltnis 1 :fair)

aufgefiihrten Olsorten
2 % (entspricht einem Mischungsverhaltnis von 1: 50) fur
andere Synthetikoléir ZweitaktMotoren

ELF Moto Gear Oil 10 W 40 ANTI Clutch Slippage oil
Shell advance gear SAE 10 W 40 AR GL

Warnung:Das Flugzeug isicht fir Kunstflugdimensioniert und auchicht dafiirzugelassen!

Flige dirfen nur am Tagech Sichtflugbéingungen durchgefiinrt werderfliige bei Vereisursg
gefahr sind nicht zulassig. Steilkurven sind zu unterlassen.

Bei stark boigem Wind oder Windgeschwindigkeiten am Boden von3iblem/h ist der Flugé-

trieb einzustellen.

Revision 2.0
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3 Notverfahren

3.1 Uberziehen

Bei Uberziehen im GeradeausflistjdasFlugzeugnoch gutmit dem Seitenrudesteuerbar Der
Uiberzogene Flugzustamndrd durch Nachlassen des Hohenruders, Fahrtaufnahme und sanftes
Abfangen wieder eingestellt.

Der Hohenverlust beim Abfangen begtzmaximalB0 m. Dabei tritt keineAnderung det.angsne
gung von mehr alg0 °auf.

Beim Uberziehen irB0 °Kurvenflug besteht keine Trudelneigung des Flugzeugs. Der Nomralflu
zustand wird durch Nachlassen des Hohenruders, Fahrtaufnahmsaunfiges Abfangn mit Ka-
rektur der Querneigung wieder eingestellt.

Der Hohenverlust beim Abfangen betragt maxis@im.

3.2  UnbeabsichtigtesTrudeln

Beim normalen Uberziehen, auch im Kurvenflug, hat das Flugzeug keine Neigung, unbeabsichtigt
ins Trudeln zu gelangen. Sollte das Flugzeug entgegen der Betriebsanweisatmgiamins Tu-
delngebracht vorden sein, kann dieser Zustand mit folgender Prozéegendet werden:

Alle Ruder in Neutralstellung

Seitenruder leicht entgegen der Drehrichtung
Knlppel ziigig nach vorn

Sanftes Abfangehis zum normalen Horizontalflug

Warnung: Da es sich bei Song 120 LWm ein aerodynamisch sehr hochwertigagtsporge-
rat
mit geringem Luftwiderstand hanttenimmt es im steilen Sinkflug sehr schnell Fahrt
auf. Dahemuss marbeim Ausleiten und Abfangen besonders auf die Betrielvsgre
zen
Geschwindigkeitind Starke des Ruderasshlagsachten.

Warnung: Sollte das Ausleiten aus dem Trudeln wegen zu geringer Hohe kritisch erscheinen, so
ist
unverziglich das Rettungsgerat zu betatigen.

3.3 Notlandung

DerSong 120 LWat gute Segeleigenschaften, sodass rahne Hektik ein geeignetes Landefeld
fur eine Notlandungusfindig ausmachen kann. Es sollte mdglichst hindernisfrei sein. Insleesond
re im Anflug sollten sich keine Hochspannungsleitungen oder Baume befinden.

Bei einem Motorausfall stellt man die Fahrt auf 75...80 km/h ein und fuhrt miediésschwi-
digkeit auch den Landeanflug durch.
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Im Anflug

die Sicherheitsgurte stramm ziehen,
den Brandhahn schlielRamd
die Zindung ausschalten.

In etwa 0,5 m H6he Geschwindigkeit weiter verringern, um mit moglichst kleiner Fahrt aufzuse
zen. Dabei sbkurz vor dem Aufsetzen das Hohenruder voll durchgezogen sein, damit das Bugrad
erst spat auf den Boden kommt. Bei weichem Untergrund besteht bei h6herer Geschwindigkeit
die Gefahr, dass durch Einsinken des Bugrades ein Uberschlag erfolgt. Nach dereAufiet
Bremsunterstitzung ausrollen.

Sollte man sich ein Kornfeld fur die Notlandung ausgesucht hdledrachtet mandie Halmspi
zen (Ahren) als Landebe, damit man nicht mit zu hoher Geschwindigkeit zwischen die Halme
gerat.Auch hier soll das Bugradicth das Hohenruder moglichst hoch gehalten werden, um e
nem Uberschlag entgegen zu wirken.

Falls sich keinicheres Notlanddeld zeigt, z.B. im Gebirgmler Gber Wald bzw. Wassaind te-
findet sich das Flugzeug in ausreichender Hbhe, ist es besser dasglgerat einzusetzen. Die
Details dazu sind unter Punkt 3.5 aufgefuhrt.

Nach der Landundas Flugzeug éuglichst schnell verlassen, da Brandgefahr besbelotiiber
Funk oder Handy/Smartphoridilfe herbei rufen.

3.4  Nach einemUberschlagam Boden

Auch bei einem Uberschlag bietet dd@ong 120 LWinen gewissen Insassenschutz durch die
Struktur hinter dem Pilotensitz. Falls es zu einem Uberschlag gekommen ist, zunachst die Gurte
offnen und versuchen das Cockpit zu verlassen. Aufgrund des geringéchGedesSong 120 LW

ist man normalerweise in der Lage das Flugzeug soweit anzuheben oder zu bewegen, dass man
die Haube 6ffnen kann, um heraus zu kommen. Falls man verletzt ist oder der Haubenverschluss
nicht mehr zu 6ffnen ist, Hilfe per Handy/Smartplearder Funk rufen.

Warnung: Beim Aussteigen muss man auf auslaufendes Benzin achten; erhdhte Brandgefahr!
Mdglichst vom Flugzeug entfernt aufhalten.

Warnung: Falls das Rettungsgerat nicht benutzt wurde, besteht trotzdem die Gefahr, dass es
unbeabsichigt auch am Boden nachtréaglich ausgeltst werden kann. Nicht in Aus
schusschtung der Rakete aufhalten!

Rettungsdienste auf Rakete des Rettungssystems aufmerksam machen!
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3.5 Benutzung des Rettungsgeréats

Vor dem Start muss man den Sicherungsstitfernen damit man im Ernstfall keine wertvolle
Zeit verliert. Fur Details ist das Handbuch des Rettungsgerateherstellers zu beachten.

Das Rettungsgerat bietet auch in relativ geringen Héhen noch gute Rettungsmadglichkeiten. Falls
keine Notandung mdglich sein sollteoten Griff nach hinten ziehenWenn mdaglich vorher Gu
te straff ziehen.

Die Entscheidungoll unabhéngig von der Héhe getroffen werden. Die Rakete zieht den Schirm
aus der Offnung seitlich am Rumpf. Wenn sich der Sdhimndaraufentfaltet, entsteht ein sehr
kraftiger Ruck! Nach der Entfaltung schwebt das Flugzeug am Rettungsschirm zulBeddw-
lage ist beim Sinken moglicherweise etwas ungewdhnben.Aufprall erfolgt mit einer vertikalen
Geschwindigkeit, die zwar k& sanfte Landung ergibt, abir der Regel ohngesundheitsg-
fahrdendeFolgen sein wird.

Verlassen Sie das Flugzeug mdglichst schnell, da durch den Kraftstoff potentielle Brandgefahr
besteht.

Rufen Sie Hilfe Gber Funk oder Handy/Smartphone. Sie stadrenutlichunter Schock und sel
ten deshalb jede Hilfe annehmen.

Nach einemoglichenLandung auf Wassezbenfalls das Cockpit mdglichst rasch verlassen, denn

im eingetauchten Zustand lasst sich die Haube sehr viel schwieriger 6ffnen. Das Flugzeug wird im
Wasseillangsansinken und stellt deshalb keine Rettungsinsel dahen Sie den grof3ten Tell

Ihrer Kleidung aus und schwimmen Sie zum Ufer. Mit vollstdndiger Kleidung ist das wesentlich
muhsamer.

Falls eind.andung im Waleerforderlich war, kann es seidassdas Flugzeum den Baumen hé

gen bleibt. Das ist keine sichere Position und es besteht die Gefahr, dass das Flugzeug noch weiter
fallt. Bleiben Sie am besten ruhig im Flugzangeschnallsitzen. Rufen Sie Hilfe per Funk oder

Handy/ Smartphone herbi. Von auRen kann man besser beurteilen, wie man Sie sicher zu Boden
bringt.
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3.6  Motorausfall
Warnung: Unter 100 m keinenlassversuch mehr durchfiihren, sondern geradeaus landen

Warnung: Bei Motorausfalivahrend desStartvorgang sollte unter einer Hohe von 250 m kein
Versuch gemacht werden, zur Startbahn zurtickzukehren.

Warnung: Unter 50 m Hohe sind Kurvenfliige aufgrund des erhdhten Hohenverlustes zu vermei
den.

Bei einem Motorausfall in ausreichender Hohe sollte eindéfistartversuch des Motors durclg
fuhrt werden. Hierbei werden zunéchst die Voraussetzungen fiir einen erfolgreichen Wiederstart
geprift:

Kraftstoffhahn offen

Kraftstoffvorrat wird angezeigt

Zundung I dzZF a6 SARSaA

Gashebel zu (nach vorn)

Startvegaser zu (nach vorn), wenn der Motor noch warnt ist

etwas 0Offnen, falls der Motor kalt ist

Wegen der Rutschkupplung kadar Motor Polini Thor 25&annnicht durch den Propeller areg
worfen werden.

Zum Anlassen Startknopf betétigen.

Warnung: HBn ungeplanter Wiederstartversuch zieht die Aufmerksamkeit des Piloten in
ungewohnter Weise audich. IndieserSituation steigt deftressfaktoungeahnt an.
Dabei schleichen sich leicht Fehler bei der sonst sicheren Flugdurchfiihrung ein. Da
her ist ganz besonders auf das Einhalten der Geschwindigkeit, sovBettEbs
grenzen zu adlen.
Auch darf die Navigation unter kein&mstanden aul3er Acht gelassen werden (Ein
flu Ay dzysS3al YySa DSt NYRSI dzy3ISySKYAIGSNI 9

Bleibt der Wiederstartversurcerfolglosoder ist die Hohe flr einen Startversuch nicht mehs-au
reichend, solleine kontrollierte AuRenlandung durchgefuhrt werden.

Warnung: Bei einer Landung mit stehendem Motor kann der Gleitflug nicht gestrecktemerd
Deshalb sollte man mit besonderer Aufmerksamkeit den Anflug mit 70...75 km/h
durchuhren und den Gleitwinkel mit de@torklappe dosieren. Mit der Propeller
bremse daftisorgen, dass der Propeller am besten vor Beginn des Anflugs steht, um
den Gleitwinkel nicht zu verschlechtern.

Die AuRenlandungollmit ausreichender Hohe begonnen werdetamit man den
Glitwinkelin einem gréReren Bereich beeinflussen kann.
Bei béigem Wetter fliegt man besser mit 80 km/h an.
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3.7 Vergaser oder Triebwerksbrand

Durch den nach hinten angeordneten Motor wird es schwierig sein einen VergaserTrid-
werksbrand frihzeitig zu erkennen. Ein starker Leistungsadafali ein Indiz dafiir sein. In diesem
Fall Brandhahn schlie3en und Vollgas geben, unMédegaser zu entleeren. Wenn der Motor
steht, Ziindung ausschalten.

Nach Notlandefeld Ausschau halten.

3.8 Kuhlmittelverlust

KuhImittelverlust durch Leckagen dirfte sich relativ schnell durch eine ungewdhnlich hoke Kiih
mitteltemperatur (Uber 90 °C) zeigen.diesem Fall sofort die Leistung stark reduzieren. Wenn
sich die Temperatur nicht wieder deutlich unter 90 °C einstellt, nach Notlandefeld Aussdhau ha
ten und maglichst rasch den Motor abstellen

Sollte die Temperatur deutlich sinken, nur mit stark vermamer Leistung weiterfliegen und bald
landen.Wahrend des Weiterfluges Kuhimitteltemperatur im Auge behalten.

3.9 Ausfall des LX Salus

Wenn die Fahrtund Hohenmesseranzeige deX Saluausfallt, bedeutet das keine zwangslaufige
Unterbrechung des Fluges. &lilings sollte man schon versuchen mdaglichst bald normalreu la
den.

Die Hauptbeeintrachtigung ist der Verlust der Fahrtanzeige. Man sollte vorher im normajen Flu
betrieb iben und sich die H6he des ionts gegentiber der Haube piidigen. Daz kann man in
groRerer Hohe vdibergehend den Fahrtmesser abdecken und versuchen z.B. genau mit 80 km/h
zu fliegen.

Das Ergebnis dieser Ubung kann rbaneinem Ausfall der Fahrtanzeige einsetzen, um zum
nachsten Flugplatz zu fliegen und um eine normale Landung mit&van/h durchzufiihren.

Falls man ein Smartphone mit Navigatiefygp dabei hat, kann man die angezeigte Geschwgindi
keit Uber Grund mit Vorsicht benutzen. Der aktuelle Wind kann die Geschwindigkeit in der Luft
gegenuber der Geschwindigkeit Gber Grund erfdbVerfalschen, deshalb macht diese Methode
nur Sinn bei geringer Windgeschwindigkeit.

Auf jeden Fall soll die Geschwindigkeit bei Ausfall der Fahrtanzeige eher etwas zu grof3 gewahlt
werden.
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4 Normalverfahren

4.1 Checklistenzuden Normalverfahren

Vorflugkontrolle

AuRRempositionen gemalf Skizze

Pos. | Benennung der| Was ist zu tun unauprifen?

Position
1 Rumpfspitze Pitotrohr heraus ziehen und durch Drehen sichern

Propeller Zustand, lasst sich leicht 6ffnen und schlieRen

Motor Zustand, LeckageNerschmutzung Luftfilter
2 Flagel Zustand, Ruderanschliisse, Storklappe

Fahrwerk Zustand, Luftdruck, Gummis der Federung, Bremsen
3 Randbogen Zustand
4 Querruder Zustand, Beschlage, Spiel

Leitwerkstrager| Zustand

Benzintank ausreichend geflllt, Deckekrschlossen, keine Leckage

Fullstandsanzeige freigangig

5 Seitenleitwerk | Zustand, Beschlage, Bowdenzug, Bewegungsfreiheit
6 Hohenleitwerk | Zustand, Beschlage, Bowdenzug, Bewegungsfreiheit
7 Seitenleitwerk | Zustand, Beschlage, Bowdenzug, Bewegungsfteihei
8 Querruder Zustand, Beschlage, Spiel

Leitwerkstrager| Zustand
9 Randbégen Zustand
10 Flagel Zustand, Ruderanschliisse, Storklappe

Fahrwerk Zustand, Luftdruck, Gummis der Federung, Bremsen
1

O
&)
Od__t W =——— kIO
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Pitotrohr vollstandig heraus gezogen Pitotrohr im eingeschobenen Zustand

Anmerkung zur Ruderkontrolle:

Das Flugzeug ist konstruiert, um in die #2fKlasse hinein zu passen. Das bedeutet, dass auch
die Steuerung mit Anschlagen, Stangen und Bowdenziige so ausgelegt wurden, um die Bauvo
schriftUL 2zu erfullen. Bei der Ruderkontrolle darf man deshalb nur maximal die Krafteraufbri
gen, fur die das Flugzeug konstruiert und zugelassen wurde. Die sehr verbreiteten Prufgepfloge
heiten mit zum Teil grof3en Kréften bei normalen Segelflugzeugdmuthn beimSong 120 LW

nicht einfach tbernehmerks besteht die Gefahr, dass man die Steuerung beschadigt oder gar
unbrauchbar macht!

Es spricht nichts gegen eine Ruderkontrolle mit sicheren Kraften, fiir digotey 120 LViusge-
legt wurde.Die Bruchlatversuche wurden bereits wahrend der Musterprifung absolviert.

Im Cockpit:
1 Bolzen fiir Fltigelanschluss gesichert
9 Sicherungsbolzen Rettungsgeréat entfernt
1 Zindung aus
1 Benzinhahn auf
1 Hauptschalter ein
1 LX Salus ein
1 AnzeigeLX Salus QNH oder Platzhoheinstellen
1 Haube Zustand
1 Haubenverrieglung  lasst sich betétigen

4.2 Vor dem Anlassen des Motors

1 Steuerknlppel BewegungsfreihejtQuerruder geth mit
1 Stoérklappe lasst sich betatigen; wieder schlie3en
1 Bremse prifen

Revision 2.0 Seitel8 31. Jan. 2017



Gramex spol s.r.o Flughandbuch Song 120 LW

P 4 *&5‘» i

Verschluss deSicherheitsgurtesind Sicherung  Sicherungsstift Rettungsgerator dem Flug

entfernen
4.3 Anlassen des Motors
1 Zindung beide an
1 Pumpe viermal betatigen
9 Startvergaser voll6ffnen(Choke)
1 Gashebel zu
i1 Bremse halten
1 Propeller frei
1 Startknopf driicken
1 Gashebel Drehzahlbuf 2.500..35001/min einstellen

Startvergaser langsam schlieRen

Warnung: Beim Anlassen ist der Pilot mit seiner Aufmerksamkeit auf das Cockpitinnere konzen
triert. Daher ist das Flugzeug gegambeabsichigtes Rollen mit deBremsen zu si
chern.
Rollt das Flugzeug beim Anlassen dennoch los, muss der Motor durch Ausschalten
der Ziindung sofort abgestellt werden. Insbesondere auf Asphalt sowie bei Ricken
windrollt das Flugzeug bereits im Leerlaals Motors.
Zum Anlassen den Anlasser maximal 10 Be#n am Stiick betatigen, um eifber
hitzen sowie eine dauerhafte Uberlastung der Batterie zu vermeiden. Dann zwei
Minten Kiuhlpause einlegen.

4.4  \VordemSart

1. Rollen nicht schneller als mit 1km/h

2. Rollhalteort Bremsen betatigen, Drehzahlf 5.0001/min,
%Ny Rdzy3d ™M ol dza d Z20B/MBKT | KE I oFlF € YL
BNy Rdzy3 M 6ASRSNI aSAyas %NyRdzy 3 H
Drehzahlabfall max2001/min, Leerlauf
Startvergaser (Choke) geschlossen

3. Hohenmesser QNH bzw. Platzhdhe
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Steuerung freigéngig

Cockpithaube geschlossen und gesichert
Sicherheitsgurtdestziehen

Storklappen  geschlossen

Startbereitschaft per Funk bzw. Handzeichen melden
Zum Startpunkt rollen

© o N O

4.5 Sart und Seigflug

10. Gashebel Vollgas

11. Drehzahl prufen, mindestens.2001/min
Startabbruch, wenn Mindestdrehzahl nicht annahernd erreicht
wird

12. Bugrad entlasten, leicht ziehen

13. Nach dem Abhebenunachshorizontal auf 70...80 km/h beschleunigen

14. Mit 75...80 km/h steigen

15. Nach einer Hohe tber dem Platan mindestens 300 m Drehzahl auf 6.500 1/min
reduzieren

4.6 Reiseflug

Das Verhalten des Zweitaktmotors unterscheidet sich von einem Viertaktmotor u.a. auch beim
Gas geben. Wenn man fir den Reiseflug mit mdglichst wenig Leistung fliegen mochter-ist es e
forderlich, dass man zunachst das Gas ganz auf Leerlaufdrehzahl stellt und anschlieRend langsam
die Leistung erhoht.

Der empfehlenswerte Leistungsbereich liegt 8@00...65001/min bei einer Geschwindigkeit von
etwa 100...110km/h.

Drehzahl 5000 5500 6000 6500 7000 7500( 1/min
rel. Leistung 30 39 51 65 81 100| %

Aufgrund der guten aerodynamischen EigenschaftenStegy 120 LWOnnte man die Leistung
fur den Horizontalflug noch weiter reduzieren. Durch die besondere Charakteristik des Zweitak
motorsstellt sich dabei keine eindeutige Drehzahl ein.

Sagezahnflug

Alternativ kann man die héhere Leistung auch fur einen Steigflug nutzen, um anschliel3end den
Motor abzustellen und wieder auf die urspriingliche Hohe zu sinken. Fur den erneuten Steigflug
startet man den Motor wieder.

Laftung
Stellen Sie die Luftung so ein, dass sich das Cockpit im Sommer nicht ibermafig aufw&@imat un
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sich wohlfiihlen. Denken Sie daran ausreichend Getranke und einen Hut oder Kappe ais Sonne
schutz mitzufiihren.

Plane Sieieen Uberlandflug so, dass Sie bei Bedarf Ihren Treibstoff tanken kénnen. Fiihren Sie
ausreichend Zweitaktdl mit sich, um die erforderliche Mischung herzustellen. Es gibt kaum Platze
die Zweitaktgemisch bereit halten.

4.7  Kurvenflug

Jede Richtungsanderung dikoordiniert mit Quer und Seitenruder geflogemei Motorbetrieb

ist allerdings ein Wollfaden auf der Haube keine Hilfe fir die richtige Koordination. Man sollte
daher die richtige Koordination von Quemd Seitenruder im Segelflugbetrieb mit Unterstirng
des Wollfadens uben.

Wahrend der Richtungsanderumgrd der Horizont mit dem Hohenruder auf einer Blickhdlee g
halten. Die maximal zulassige Hochstgeschigkeitdarf dabei nicht Uberschritten werden. Stei
kurven, insbesondere in geringen Hohen, stndinterlassen.

Bei geringen Geschwindigkeiten im Kurvenflug mit kleinen Rédisteht die Gefahr, dasias
Flugzeugchnellan Héheverliert. Deshalb solltetKurvenflige mimehr als 30° Schraglagecht
unter

80km/h geflogen werden. Sollte das Fluggeaufgrund zu geringer Geschwindigkeit und gekfeu
ter Ruder abkippen und ins Trudeln geraten, kdieses gut wieder beendet werden.

4.8 Uberziehen

Die Uberziehgeschwindigkeit liegt bei einer Flugmasse von 235 kg bei 55 km/D@aé&\Bjprzie-

hen kiindigt sicldurch unruhiges Flugverhalten an und die Ruder fiihlen sich weidh diesem
Zustand keinesfalls Querruder anwenden, sondern die Richtung nur mit dem Seitenruder halten.
Das Flugzeug geht in den Sinkflug Uber.

Der Uberzogene Zustand wird durch Drickes éiéhenruders und gegebenenfalls Gas geben
wieder beendet.

Bis das Flugzeug wieder Fahrt aufgenommen hat, kann man schneB@twan Hohe verlieren,
deshalb sollte man in Bodenn&he nicht langsamer als mit 80 km/h fliegen. Nur zur Landung mit
erhohter Aufmerksamekeit fir die Geschwindigkeit und bei ruhigem Wetter darf manelie G
schwindigkeit auf 75 km/h absenken.

4.9  Segelflug

Die aerodynamischen Eigenschaften 8esig 120 L\Wrlauben Segelflug. Die Segeleigenschaften
sind durch die relativ kleine Flugeakstkung nicht mit einem modernen Hochleistungssegegiflu
zeug mit 15 m Spannweite vergleichbarotzdem ist das Sinken durch #ieine Abflugmasse
gering, sodass man bereits bei mittlerer Thermik ausreictssgiden kann.
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Berechnete Geschwindigkeitspolar:

50 60 70 80 90 100 110 120

T~
N

Sinkgeschwindigkeit [m/s]
AN
ol

N

AN

Geschwindigkeit [km/h]

Aus der berechneten Geschwindaigispolare ergibt sich eine beste Gleitzabhetwa 1 : 20 bei
einem geringsten Sinken von 1 m/s.

4.10 LandeanflugundLandung

Die Landung sollte nach Mdglichkeit immer gegen die Windrichtung erfolgen. Die Ausrichtung der
Landebahn bestimmt die genadeflugrichtung, die in geradliniger Verlangerung liegen soll. Auch
die Hohe sollte ausreichend gewéahlt werden, damit man die Arbeitslast des Piloten méglichst
reduziert.

Die Hoheund Beginn des Anflug®ll so gewahlt werden, dass man im Leerlauf des Mosarher
den Aufsetzpunkt erreicht.

Zur Landung stellt man die Geschwindigkeit auf 75 km/h mit dem Héhenruder ein. Qje-Sink
schwirdigkeitund damit der Gleitwinkakirden normalerweise nur mit den Storklappen beei
flusst der Motor lauft méglichst nuim Leerlauf Die Stérklappen kann man nach Bedarf heraus
fahren, lassen sich aber auch wieder zurtick steNem.wenn man feststellt, dass man zu kurz
kommt, sollte man etwas Gas geben, damit der Anfang der Landeiaharerreicht wird.

Die Richtungdallte mdglichst nur mit dem Seitenruder korrigiert werden. Das Querridein-
flug darf nur wenig asgeschlagewerden.

Bei Seitenwind Querruder in den Wind halten; Anfluggeschwindigkeit dazu auf 80 km/h erhdhen.

Bei einer Hohe von etwa 50 cm Uber dem Botheginnt man das Hohenruder weiter zu ziehen,

um die Geschwindigkeit weiter zu reduzieyérs das Fahrwerk aufsetzt. Mit dem Seitenruder

wird weiterhin die Richtung gehalten. Die Bremsen sollten moglichst nicht eingesetzt werden. Erst
wenn man eine Geswglindigkeit von weniger als 10 km/h erreicht hat, kann man die Bremsen
benutzen und man sollte sogar die Gelegenheit nutzen, um die Bremsen kurz zu prifen.
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411 Abstellen des Motors

Zum Abstellen des Flugzeugs werden die Zindung und der Hauptsehaitgschaltet. Das Re
tungsgerat musgesichert werden.

Das AnzeigegeraL Salumuss zusatzlich ausgeschaltet werden, da der interne Akku das Gerat
weiterversorgen wirde.

Bei béigem Wetter ist es sinnvoll den Steuerkniippel mit einem Band oder Seihdedalen zu
sichern, damit die Ruder nicht an ihre Anschlage schlagen.

Nach dem Aussteigen soll die Haube geschlossen und gesichert werden.

Das PitotRohr an der Rumpfspitze wird aus dem Bajonettverschluss gedreht und eingeschoben.

5 Hugleistungen

5.1 Hugleistungenbei maximaler Abflugmass@35kg

Startrollstreckeauf Gras 170 m
auf Asphalt 100 m

Startstrecke auf Gras Uiber 15 m Hindernis 300 m
auf Asphalt Gber 15 m Hinderni240 m

AbhebegeschwindigkeftAS) 60 km/h
BestesSteigen 3,1 m/s bei 75 km/h
Steilstes Steigen 3,2 m/s bei 70 km/h
Max. Horizontalgeschwindigkeit 128km/h

in ruhiger Luftbis 144km/h

Maximale Reichweite 400 km bei 6500 1/min

Alle Leistungsangaben beziehen sachdie Standardluftdichte bei einer Temperatur von 15 °C
und einem Luftdruck von 1013 hPa. Bei h6herer Temperatur und grof3erer Hohe verringern sich
die Luftdichte und damit die angegebenen Leistungswerte. Insbesondere die Motorleistung
nimmt entsprechendb.

5.2  Sartstrecken

Im Allgemeinen ist die Startstrecke des Song 120 LW so kurz, dass die meisten kurzen UL
Landeplatze mit Grasbahn kein Problem darstellen. Wichtig ist den angegebenen Reifendruck
einzuhalten und ein guter Zustand des Motors.

Sollten Sideststellen, dass Sie mehr als die halbe Bahnlange zum Abheben bendtigen, ist mogl
cherweise die Motorleistung beeintrachtigt. Lassen Sie den Motor von einer sachkundigen Person
warten.
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5.3 Seigleistung

Die angegebenen Steigleistungen hangen ebenfalls gtarklem aktuellen Motorzustand und

der Luftdichte ab. Sollten Sie bei annahernden Standardbedingungen erhebliche Abweichungen
gegenuber den angegebenen Werten bemerken, ist das ein Indiz fir verringerte Motorleistung.
Lassen Sikald eine Wartung durchfiien.

6 Gewichtund Schwerpunkt

6.1 Massegrenzen

MaximaleStarimasse(MTOW) 235 kg

MindestPilotenmasse 70 kg

Maximale Pilotenmasse 110 kg

Schwerpunktbereich 364 ..496mm von der Fligelvorderkantgemessen am
Fligelstummel am Rumg22...3 % der mittleren Fligel
tiefe)

Die mittlere FlugeltiefdMAC)von 942 mm beginnt 57 mm hinter der Fligelvorderkantien
Rumpfbereich (Rechteckteil).

157 mm

———

 —
- a——

MAC =942 mm

6.2 Wagung

Zur Wagung wird das Flugzeug auf einer ebenen Unterlage auf drei Waagen gestellt. Das Flugzeug
wird durchgeeigneteUnterlagenunter demBugrad oder den beiden Hauptradern ausgerichtet.

Der obere Rand der Rumpf6ffnung (Haubenauflage) muss fir die Wagawggmeaht ausgerie

tet sein Es ist darauf zu achten, dass das Flugzeug auch in Spannweitenrichtung horizontal steht.
Daskann mit eineWasserwaage auf deidhenleitwerkiberprift werden

Im Folgenden ist ein Wagebericht als Beispiel dargestellt. Der Wégkebdes Flugzeugs im #wu
lieferungszustand wird im Werk diesem Flugd Wartungshandbuch beigefiigt. Es liegt in der
Verantwortungdes Eigentiimers, bei Veranderungen am Flugzeug (Ausstattungsanderuag; Rep
raturen) einen neuewWagebericht anzufertigen.

Muster Song 120 LW Hinweis:
Die Leergewichtsdaten im

nebenstehenden Beispiel &n
WerksNr. 13 sprechen nicht dem aktuellen

Kennzeichen D-M
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‘ Ausristungsliste

vom 13.05.2016

- positiv

——

/ |
, /
e

Bezugspunkt (BP) K,ﬁ:ﬂ;ﬁgﬂtee Flugel in
waagerechte durch Keil auteitwerkstrager mit 8,2 °
Bezugsebene bzw. 1000 mm lang, 144 mm hoch

Wagung und Leergewich&chwerpunktlage

Ab-
Auflage Gewicht stand | Moment
[ka] zu [kg m]
BP [m]

Bugrad 1,0/ -1,39 -1,4
Hauptrad links 67,2 0,52 34,9
Hauptrad rechts 67,3| 0,52 35,0
AbzugKraftstoff -3,3| 0,51 -1,7
Abzug Ausristung -12,3 0,4 -4,9
Gesamt 119,9 0,517 61,9
Leermasse 119,9 kg rkr;ax. 120
Schwerpunkt, leer 0,517 m

6.3

Berechnung deflugmasseschwerpunktes

Flugzeug!

Die Leermasse und die ltee
gewichtsSchwerpunktlage
darf nur dem jeweils gtiltigen
Wagebericht entnommen
werden!

Der aktuelle Wagebericht ist
nur mit der aktuellen Aussi
tungsliste giltig. Bei Anderun
der Ausristung muss auch de
Wageberichgeéandert we-
den.

Bitte beachten Sie, dass die
Grundlage dieser Flugzeug
kategorie auf der Einhaltung
der Leermasse von 120 kg
beruht. Eine Uberschreitung
dieser Leermasse durch riac
tragliche Anderungen macht
die Zulassungsgrundlage-z
nichte.

Selbstverstadlich muss in
jedem Fall die maximalebA
flugmasse eingehalten we
den.

Die aktuelle Schwerpunktposition kann nach folgendem Schema berechnet werden. Der-Schwe
punktabstand ergibt sich, wenn die Momentensumme durch@isamtmasse dividiert wird.

Die Schwerpunktposition muss innerhalb des Bereiches von 364...496 liegen. Die Gesamtmasse
darf 235 kg nicht Uberschreiten.

Die Kraftstoffmasse erhalt man, indem man das Volumen in Liter mit 0,75 kg/l multipliziert.

Masse | Abstand BF Moment

(k] [m] wl 3 1
Leermasse 119,9 0,517 62,0
Ausristung 12,3 0,400 4.9
Pilot 85,0 0,400 34,0
Gepack 15 0,200 0,3
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| Kraftstoff | 16,0| 0,500) 8,0]
234,7 0,465 109,2
SRPosition 465 mm
zuldssige vordere Lage 364 mm
zulassigehintere Lage 496 mm
Gesamtmasse 234,7 kg

6.4  Ausrustung

Zur Ausristung zahlt, was nicht in der Mindestleermasse enthalten ist. Die Mindestleermasse
entspricht dem Zustand, der mindestens erforderlich ist, um das Fliegen zu ermdglichen. Bei fest
eingebautenGeraten, wie z.B. Funkgerat und Radverkleidungen, ditlie Gerate undEinbauten

mit gewogen und vonGesamtgewicht abgezogen vaemn.

Die betroffenen Gerate und Einrichtungen sollen in einer Ausristungsliste mit Gewichtsangaben
aufgefihrt werden. Bei der Berechnung der Schwerpunktlage muss die Ausristumey it
sichtigt werden.

Die mdgliche Ausrlstung sollte mdglichst gering gehalten werden, da die maximale Flugmasse bei
schwereren Piloten schnell erreicht ist.

7 Systembeschreibungind Funktionen

7.1 Hugzeugzelle

Das ultraleichte Flugze®pngl12Q Wist ein eirsitziger Tiefdecker in ClBB@uweise. Der Rumpf ist
aus CFK, teilweise in P®&ndwichBauweise und mit ovalem Querschnitt. Die Formgebung wu
de so gewahlt, dssein glnstiges Verhéltnis zwischen Festigkeit, Gewicht und aerodynamischem
Widerstand erreicht wd.

DasHauptahrwerk ist mit mechanischen Bremsen versehen und ist an einer-Raredtruktion
aufgebracht. Das Bugrd#isst sich miPedalen steuen. Die Radbremsen werden durch einen
gemeinsamen Hebel an dem Steuerknippel betatigt.

DerFlugelbesteht aus einen Rechteck, zwdirapeanteilen und Randbogen unénthélt einen
Haupt und einen Hilfsholm. Die Holmgurte bestehen aus industriell gefertigten Rechigdk
Profilen (Lamellen). Die Beplankung ist in-SBKdwichBauweise ausgefuhrt. Der Fltgel ist mit
Querrudern undstoklappen ausgestattet. Die Querruder sind mit Ausgleichgewicheesehen
um Flattern zu vermeiderDie Flugelbefestigung erfolgt durch je 2 Bolreder Anschlussrippe
und im Konsolemtger.
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Der Flugel hat durchgehend das Laminarprofil UAG48820.

DasHohenleitwerkist eine CHSandwichKonstruktion mit einem Trdg und CFiGurten Das
Ruder isgedampt. Das beidséige Seitenruder wirkt wigndscheibe und erhdht auf diese We
se die Wirksamkeit.

Die Rumpfschale mit den beiden Leitwerkstragist als selbsttragendeaserverbund
Konstruktion ausgefuhrt.

7.2  Systeme
7.2.1 Motor

DerPolini THOR 250 DUAL SPARKtor ist mit zwei Ziindkerzen und zwei unabhangigen Zind
ungen ausgeristet, um maximale Sicherheit in jeder Flugsituation zu gewahrl&sierZiindung
wird vollig getrennt von der Batterie betrieben, wahrend der zweite Zundkreis von der Batterie
versorgt wird.

Die FlUssigkeitskiihlung ermdglicht eine gute Konstanz der Leistuhder Eigenschaften

Der Zylinder ist eine gegossene Leichtatidtegierung, die eine gute thermische Stabilitat egmo
licht. Der Kolben, gegossen aus Leichtmetall mit hohem Siliziuatigedduziert die thermische
Ausdehnung und das FestfressBiie Kolbenoberflache ist speltigestaltetzur Optimierung der
Verdichung.

Der Motor ist mit einer Gegenwelle ausgestafteelche die Vibration reduziert und auf diese
Weise auch die Lebensdauer des Motors verlangert. Die umgekehrt drehéfeksen verringern
aullerdemetwasdie Kreiselkrafte der Kurbelwelle.

Die Fliehkrakupplung befindet sich in einem Gehause mit Olschmierung zusammen mit dem
Untersetzungsgetriebe.

DerMotorstart kann nurmit dem elektrischen Anlassdurchgefiihrt werden. Die Fliehkraftkpp
lung verhindert das Anwerfen Uber den Propeller.

Die Lichtmaduine liefertetwa 80 W bei einer Drehzahl von 5.500 1/min.

7.2.2 Propeller

Der Propeller ist mit einem federbelasteten M@mismus ausgestattet, der bei stehendéfiotor
die Propellerblattezufaltet. Bei laufendem Motor sorgt die Fliehkraft fiir das vollstandige Offnen
der Propellerblatter.

Nach dem Abstellen des Motors bleibt der Propeller allerdings nicht sofort stehen, sondern die

Rutschkupplung trennt die Verbindung zur Kurbelwedtedass der Praller weiter drehen kann

Im Flug wird der Propeller durch den Fahrtwind angetrieben und kann nur durch Betéatigung der
Propellerbremse angehalten werden. Erst wenn die Propellerwelle stark genug abgebremst wu
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de, faltet der Propeller zu und reduziert auége Weise erheblich den aerodynamischen Wide
stand.

7.2.3 Kraftstoffanlage

Die Kraftstoffanlage besteht aus einem Tank mit beluftetem DagieFillstandsanzeige mit
Schwimmer Der Auslass fuhrt zur einer Handpumpe (Blasebalg), die nach einem iaSgiére
stand fUr ausreichend Kraftstoff am Vergaser sorgt.

+
y

< ) pneumatische
Kraftstoffpumpe

py T Filter Eﬂ

Brandhahn %}

Handpumpe

Fullstands-
beliifteter M anzeige
Tankverschluss

\l—“—ﬂ Tank

Ablassventil

Uber einan Filterund pneumatischangetriebeneiPumpegelangt der Kraftstoff zum Vergasém
Brandfall lasst sich die Kraftstoffzufuhr Gber den Brandhahn absperren.

Ablassventil

Das eingebautéblassventil im Tank ist nicht vorgesehen fiir die Uberpriifung des Kraftstoffs vor
dem Flug. Die bei Flugzeugbenzin tbliche Methaglae abgelassene Kraftstoffprobe auf 8¥a
sertropfen zu prufen ist bei den heutigen Kraftstoffgemischen nicht erfolgreat# der Alkoht
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gehalt von 5 % bei Superbenzin bzw. 10 % bei E10 dafir sorgt, dass die moglichen relativ geringen
Kondensatmengen weitgeherigh Alkoholgeldst werden und nicht als Wassertropfen erkennbar

sind.

Hinweiszur Erdung bei Tanken

Die bei Metallflugeugen tbliche Erdverbindung tber den Auspuff ist bei Song 120 LW rseht au

reichend.Beim Betanken ist es sinnvoll den Metalltrichter oder den metallischen AustaIf ei
Befulkeinrichtung (z.B. MetaBenzintank) tber eine flexible elektrische Leit{@ueschnitt

>1,5 mm2)mit einem Erder zu verbinde®er Erder kann ein Campinghering sein oder ein@and
re verflgbare metallische Verbindung zum Erdreich.

7.2.4 Elektrische Anlage

Die dargestellte Schaltung entspricht der Schaltung im Rdiinorhandbuch undst ergénzt

durch weitere Geréate.
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Motorgehause

Elektrische Anlage

Test 1: Batteriezlindung Aus
Test 2: Magnetziindung Aus

BRS: Rettungssystem

Die elektrische Anlage des Sel?Z0LWenthalt einen auf der Kurbelwelle installierten Generator

mit nachfolgendem Spannungsregler. Mit dieser Spannung wird der LiEekkddi geladen. &
satzlich lasssich der Akku, z.B. nach langerem Stillstand, Uber die Ladebuchse mit einerk spezie

len Ladegerat laden.

LirAkku zerstoren!

Achtung, eirniibliches Ladegeréat fur Bi&&ureAkkus ist nicht geeignet. Eann sehr schnell den

Revision

2.0

Seite29

31. Jan. 2017



Gramex spol s.r.o Flughandbuch Song 120 LW

Ein geeignetes Ladegerat wird v@angHersteller angeboten.

Der Motor ist mit zwei Zundkreisen ausgeristet:
1. Batteriezlindung mit zusatzlicher Ziindbox und Geber
2. Magnetzindung

Die Zindkreise lassen sich unabhé&ngig voneinander z.B. vor dem Start prufen. Fur denagemeins

men Betrieb misan der Hauptschalter und der Zindschalter eingeschaltet sein. Die Ziindkreise
flraasSy aAOK Rdz2NOK RAS ¢ &GS Bdide ZiSdkréiseweérdemzy R o ¢ S &
Betatigung des Rettungsgeratagsgeschaltet

Zurdung und Motorstart

Wenn nur der Hauptschalter ausgeschaltet wird, ist die Magnetziindung immer noch in Betrieb.
Erst durch den Zindschalter werden beide Zindkreise zuverlassig ausgeschaltet.

Der Starter lasst sich nur betatigen, wenn der Hauptschalteesiitaltet ist.

Uber den Hauptschalter wird auch alle tibrige Avionik gefilbig.weitere Ausstattung mit Fin
gerat, GP$lavigation, Transponder usw. ist kundenspezifisch.

Die Leitungsschutzsicherungen mit je 10 A stammen aus dem Kraftfahrzeugbereich.

7.2.5 Fahrwerk und Bremsen

Reifen 90/65 x 6,5(minibike)
Scheibabremse: mechanisch (minibike)
Federung:

Handelsublicher Gummizug 8 mm, Lange 2200 mm, sehf gaspannt

7.3  Seuerung
DieQuer und Héhenteuerung erfolgt mit einem Steuerkntppel in der Mitte.
Die Gasund StoklappenHebel sind links angeordnet.

Die Querruder werden vom Steuerknlppel durch Stangen angelenkt.
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Die durch Stangen untereinander verbundenen Seitenruder werderPedalen durcteinen Zug
DruckBowdenzug angelenkt.

Das Hohenruder wird ebenfalls durch einen-irgckBowdenzug betéatigt.

7.4  Qockpit
An der linkereite der Haube befindet sich ein Liftungsfenster.

Der Sitz ist mit einem-RBunktSicherheitsGurtzeug ausgestattet. Fir die Erh6hung des Sitzes oder
Verschiebung nach vorne kann eine zusatzliche Polsterung eingesetzt werden. Das Cockpit ist mit
einer verstellbarerPedalsteuerung und verstellbaren Sitzlehausgestattet.

Das Instrumentenbrett mit Flugind Motor-Uberwachungsinstrumenten, Bedideenenten und
Schaltern istth Haubenrahmen integriert.

7.5  Beschriftungenund Markierungen

Song 120
Hersteller: Gramex s.r.o.
Tschechien
Seriennummer:
Leemasse 120| kg
Max. Abflugnasse 235 kg
Song 120

Leemasse 120| kg
Max. Abflugnasse 235 kg
Max. Zuladung 115| kg
Min. Pilotermasse 80 | kg
Max. Fluggeschwindigkeity 144 | km/h
Max. Horizontalgeschwindigkeit;V | 128 | km/h
Uberziehgeschwindigkeitsy 55 | km/h
Max. Geschwindigkeit in rauer Luftf 117 | km/h

Max. Pilotermasseabhangig von Tankfullung
Tankfullung Liter | Max. Pilotemassdkg]
voll 22,0 97,5
3/4 16,4 102,0
1/2 11,0 106,0
1/4 55 110,5
30 min Zeit 5,0 111,0
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Windbegrenzungen bei der ba
dung

Seitenwind 18 km/h
Gegenwind 37 km/h

Kunstflugmanéver und beabsichtigtes
Trudeln istverboten!

Dieses Ultraleichi~lugzeug ist nur fir
VFRFluge wahrend des Tages ohne
Vereisungsbedingungen gepruft wo

den.

Die Einstellugen derRuderwerden individuell ermittelt und als Schild im Flugzeug angebracht.

Im folgenden Beispiel sifdudeauslenkungen angegeben, die von lhrem Flugzeug abweichen
koénnen.

Maximale Ruderausschlage
Ruder nach unten nach oben
nach linkgSR) | nachrechts(SR)
Querruder 15° 15°
Hbéhenruder 25° 20°
Seitenruder 25° 25°

8 Wartung, Srvice Reparaturen

8.1  Auf-und Abristen der Fligel

Das Aufund Abrusten der Flugel ist relativ einfach, wenn man zu zweit ist. Die einzelnen Fligel
sind relativieicht und lassen sich gut transportieren, solange man einen einigermafRenewindg
schitzten Platz benutzen kann. Fir die Montage ohne Hilfsperson muss man sich entsprechende
Montagehilfen herstellen.

Vorgehensweise:

1. Hebel zum Anschluss der Storklappe muash oben gestellt werden
2. Fligelstummel in die Holmbriicke des Mittelstiicks zu etwa 2/3 einfiihren
3. Sicher stellen, dass sidie Querruderverbindung trifft
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Fligelanschluss rumpfseitig Holmstummel wird eingefuhrt

Die Verbindungefiir die Steuerung muissen vc
dem Zusammenstecken fluchten.

FIUge#VerbindungsbIn im Cockpit mit
KlemmbuigelSicherung

A7
Flagelbolzen bereit zuurchstecken durch den FokkerNadel sicherflugelbolzeram aul3eren
Holm Fligelstummel; Zugang tUber Handloch
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4. Holmstummel weiter einschieberinen Fliigelbolzen an der Aul3ensedtafihren der
zweite Bolzen wird vom Cockpit aus (hinter der Riickenlehne) eingefiihrt
FokkerNadel zum Sichern durch Hebeldualublech stecken

Storklappe durch Stift mit Anlenkhebel verbinden und sichern

Gleicher Vorgang fur die zweite Fliigelseite

Querruder und Stérklappenbetatigung prifen

©o N,

Holmstummel komplett eingeschoben; Fliigelspitze auf und ab, bis der Verbindungspasztn

Storklappe anschlielen und Sicherung Deckel schlieRen
aufstecken

8.2  Hdcherungbeim Sralientransport

Die Breite des Flugelmittelsticks lasst auf einem geeigneten Anhanger legalen Straf3entransport
zu.Der Anhanger soll Rumpf und Fliigel getrennt befestigen und sichern. Am Flugzeug befinden
sich keine speziellen Einrichtungen zur Ladungssicherung.

Es empfiehlt sich den Faltpropeller mit einem Band zusammen zu binden, um ein Aufeinande
schlagen der Blattebei gréReren StralRenunebenheiten zu verhindern.
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8.3  Wartung Rettungsgerat

Die Wartungsintervalle des Rettungsgerates gehen aus dem Handbuch des Rettungsgerétes he
vor.

8.4  PflegedesHugzeugs

Die Pflege deBlugzeugs sollte zweckmaligerweise nach jeBemgtag erfolgen. Zur Rejuing

der FlugelvorderkanteéRropeller und Haube gentigt Wasser. Nur bei starker Verschmutzung kann
man dem Wasser ein Reinigungsmittel (Geschirrspulmittel) zusetzen. Zum Trockenreiben kann
man ein Glaspflegetuch (Fensterleder hbtzen.

Achtung, die Lackschicht ist beim Sehg0LWaus Gewichtsgrinden relativ dinn und nicht
vergleichbar mit der GelcoaBchicht von gro3en Segelflugzeugen. Destslite man auch ke
ne ublichen Lackreiniger mit Schleifmitteln einsetzen.

Etwa einmapro Flugsaison sollte man das Flugzeug grundlich reinigen, trocknen, anschliel3end
ein Autowachs auftragen und nur vorsichtig polieren.

Kratzer in der Haube lassen sich mit Plexifi#esgemitteln beseitigenAuch bei der Haube ist zu
beachten, dass die Matialdicke geringer als bei schweren Flugzeugen ist.
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8.5  Kontrollen amHugzeug

Mator: Polind Thor 250 Seriennummer:
Friifer:

Durchbidkhren einer Std.- Kontralle Clatum:

oder 1 Jahr

Faltpropeller 50 h|100 h Bemerkung e

Fropeller: =

=

Fropellerbliter: Beschidigung, =

Fropellerbefestiqung: =

Fropellerschlag messen =

Schrauben und Muttern: &nzugsmoment prijfen; Korrosion entfernen, Schutz =

Flanzch

00| == | | e L O

oder 1.Jahr

Triebwerk [grau: aus Polini-Handbuch dbernommen) 50h| h h h Bemerkung lle

Getriebed| wechseln

‘wagserstand im Kiihlsystem priifen und eut. nachfiillzn

Schlauchschellen und Dichtheit im Kiiklsystem priifen

EAEAEE]

Luftfilter reinigen

Luftfilter tauschen =

[ gine Zindkerze im Wersatz won 26 hwechseln

X(H

Eompressionskontrolle

OO0 | =0 | o | [ | LD D

Wergaser reinigen [lsopropanal oder Wergaserreiniger] =

L]

Didmpfer fiir Maotoraufhdngung tauschen =

=

Priifung und Schmierung der Steuerk.abel und -stangen

Triebwerksreinigung

12| Werkabelung, Relais, Starter, elektrische Anschlisse, Masserverbind.

EEAE L]

13| Akkuzustand prijfen

14| Brandschott reinigen und ijberpriifen =

16| Befestiqung der Matorverkleidung priifen

16 | Motarpriiflauf: Leerlauf, max. Orehzahl, Ziindung, Batterie wird geladen

17| Sicherungsdrihte, gaf. neu wickeln

EAEEIE]

18| Matartrdger, Aufhdngung

19| Federn am Auspuff tauschen

20| Membranwentil priifen

21| Kolben und Kalbenringe prijfen sowie Lagerung am kurzen Ende

EAEIEIL]

22| Entfernen'Beinigen von Kohleablagerungen an Dekompressionsdffnung

23| Getriebe entfernen und Abnutzung won Kupplung und Glocke priifen

24| Kolben, Kolbenringe und Lagerung am kurzen Ende tauschen

26| Tausche Schallzchluckmaterial im Schallddmprer

[ [

2| Tausche Membranventil

27| Tausche alle Lager und Dichtungen

28| Tausche Kurbelwelle

EAEE]

29| Tausche Jylinder

Kraftstoffsystem 50 h (100 h({Z00 h Bemerkung lle

Tankentwisserung baw. Benzinablass =

a

Eraftstoffleitung, Schnellverschliisse =

Kraftstoffleitungen tauschen; Startpumpe priifen

ol

Kraftstoffpumpe pridfen

EAEAES

Kraftstofffilter wechseln

Brandhahn, Beschriftung =

Tankbeliftung, Tankdeckel, Beschriftung =

Tankbefestigung =

Druckprobe Tanksystem mit 100 mbar; Schlauch am Yergaser entfernen und verschlieBen| =

00 | == | T | T

oder 1.Jahr

Fahrwerk 50 h (100 h({Z00 h Bemerkung lle

Hauptfahrwerk =

Bugrad, Steuergestings =

Gummibander [Federung] =

Fiadlager priifen =

Fieifen auf Abnutzung priifen =

Luftdruck prijfen und ewt. einstellen =

Leitungen, Belige, Erems=gehiuse =

OO0 | =l T | | LD D

Bremstiissigheit wechseln =

4| Badgabeln auf Beschidigung priifen =

10| Funktionsprobe Bremsen und Lenkung =
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Diese Kontroliste steht auch als getrenntes Dokument zur Verfiigung.

8.6  Reparaturenander Zelle

Reparaturen an der Zelle sollten nur vom Hersteller oder FachlenieBrfahrung im Kunststbf
flugzeugbau durchgefiihrt werden.

Achtung, die Laminatstarken und Sandwiterndicken sind haufig geringer als bei groR3es S
gelflugzeugen!

Revision 2.0 Seite37 31. Jan. 2017






